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Expectativas nacionales para el cierre del 2010: El 2do.
Semestre del 2010 en el pais en materia econémica se presenta
cargado de incertidumbre. En primer lugar, se estd a la espera de
noticias concretas sobre la emisidon de bonos Pdvsa, y a principios
de este mes se conocid la publicacidon de la resolucidon 10-09-01
del BCV (GO 39.522) sobre las Normas Relativas a las Operaciones
en el Mercado de Divisas, donde el Unico cambio respecto a la
resolucion derogada (10-08-01) estd en el pardgrafo Unico del
Arficulo10, en el cual se agrega que el BCV podrd autforizar
operaciones de compra y venta de los titulos denominados en
moneda exiranjera. La resoluciéon anterior se limitaba a senalar
que el BCV podria participar en las operaciones. Lo cierto es que
ante este escenario inicial el mercado financiero estd a la
expectativa y existe cierfo nivel de liquidez monetaria que
abunda en este contexto recesivo, mas no por ello se dejard de
sentir alguna tensién en el mercado interbancario, en virtud de su
ya caracteristica concentracién de fondos y la presencia de
algunos pocos bancos con persistentes problemas de liquidez, los
cuales podrian verse agravados por el reacomodo de las
posiciones en bolivares del gobierno, dentro del sistema bancario.
Los factores contractivos en el corto plazo, no serdn
despreciables, en especial el correspondiente a la adquisicion de
divisas, que en promedio podria situarse en US$140 millones a
USS$150 millones por dia, asumiendo un tipo de cambio ponderado
de 2,80 Bs. F/USS; con estos niveles diarios se produciria una
tendencia a la baja en las reservas intfernacionales. Las reservas
infernacionales del BCV cerraron el mes de septiembre en US$
28,6 millardos, 1o que sigue reflejando el ingreso de divisas de
origen petrolero y posiblemente el efecto del aumento en el
precio del oro, el cual aumentd en USS 71 por OT en el mes. Se
estima que el incremento en el precio del oro puede haber
conllevado a un ajuste por valoraciéon del orden de los USS 800
millones en las reservas del BCV.

El monto negociado en Sitme en septiembre alcanzd los USS 950
millones, lo que representa el 39% del total fransado hasta ahora
(US$ 2,5 millardos). Este comportamiento estuvo esencialmente
asociado a mayor oferta de bonos con la entrada de los nuevos
bonos (global 2022 y Pdvsa 2014). Se estima que el BCV buscard
que el promedio diario se estabilice en forno a US$ 30 millones
para dosificar la entrega del inventario de bonos disponibles. El
mercado global de bonos venezolanos reacciond ante el dltimo
resultado electoral con fuertes alzas de precio al inicio del mes de
Octubre, sin embargo, el retfraso en el anuncio de la inminente
emision de bonos de Pdvsa, sigue gravitando sobre el mercado.
Con esta nueva emisién se aumentard la oferta en el Sitme, sea
por via directa si una porcién de la emisidn es entregada al BCV, o
si nuevamente los bancos publicos tienen una representacion
importante como adjudicatarios en la subasta.

Fuera de la materia cambiaria, la actividad financiera se
mantendrd concentrada en el mercado de valores publicos,
mientras las fransacciones en el mercado accionario son de poca
significacion y en el de renta fija la actividad es nula, segdn se
dice, a la espera del reglamento para la nueva Ley del Mercado
de Valores. El Ministerio de Planificacién y Finanzas acaba de
anunciar su cronograma de colocaciones para el Ultimo frimestre
del ano. El monto es algo menor que el del frimestre precedente,
pero supera con creces las aspiraciones que tuvo el gobiermno el
ano pasado, cuando el precio del petrdleo ya se habia
recuperado (de 38 a 69 USS$/barril). El gobierno anuncid Bs. F 13,4
millardos para el dltimo frimestre del ano, cifra que coincide con el
monto efectivamente colocado en el tercer trimestre. El trimestre
previo el programa fue de Bs. F 24,6 millardos (-45%) y se colocé el
54% (Bs. F 13,4 millardos). En el cuarto tfrimestre del 2009 la cifra

programada fue Bs. F 7,7 millardos y fue colocado el 91% (Bs. F 7,0
millardos). Este cronograma de subastas para el cuarto trimestre
del ano, redujo el monto semanal a subastar de Bs. F 1,9 millardos
a Bs. F 1,2 millardos. Cada semana se subastardn Bs. F 320 millones
en lefras a 91y 105 dias y Bs. F 900 millones en TIF con vencimientos
desde 2014 a 2016. Serd interesante observar si la exclusion del TIF
2013 del cronograma se fraduce en menores montos de
colocacién semanales o si el mercado desplazard su demanda
hacia el 2014. Como dice el refran: “amanecerd y veremos”
(Fuente: Publicaciones de varios analistas econémicos)

\\@ El Ejecutivo anuncia el
3 wa| programa “Mi Carro a Gas”:
Como complemento a la
informacién publicada en el

anterior  boletin, donde el
aparato comunicacional estatal
divulgaba  una  informacién
promoviendo los logros en

materia de la implantaciéon del
Gas Natural Vehlculor (GNV), que al ser confrastada con las
metas que se habia frazado PDVSA en su oportunidad, dejaba en
evidencia el retardo del proyecto y la dificultad de alcanzar los
objetivos trazados para el 2012; recientemente el Presidente Hugo
Chavez, dijo tener listos para enfregar unos 5.000 vehiculos a gas
natural, con lo que espera impulsar el programa “Mi Carro a Gas”
que tiene como objetivo diversificar el consumo de combustible
en el pais y contribuir al cuidado del medio ambiente. Durante el
acto de enfrega de certificados de ahorro a ex clientes del Banco
Federal, Chdavez reiterd algunos beneficios del programa “Mi
Carro a Gas” indicando que a través de este programa las
personas que “tengan su catanare (vehiculo viejo y en malas
condiciones) y que demuestre que es su catanare, que sea su
unico carro, que lo necesite de verdad y lo demuestre, yo se lo
cambio por un carrito nuevecito, por un Saman (auto irani)”.
Asegurd que el programa arrancard con tecnologia de quinta
generaciéon: “No pierde potencia el motor, ya tenemos como
5.000 carros a gas que estamos listos para enfregarlos, entre
rasticos de transporte de pasajeros para zonas rurales, carritos
familiares y autobuses, fodos a gas, eso no contamina nada”,
expresd Chdavez. En el sector automotriz se conoce que hay varios
depdsitos que tienen desde hace mds de un ano varios cientos de
vehiculos a GNV que esperan por un tiempo en la apretada
agenda del Presidente para ser entregados. Chdvez recalcd que
el objetivo es “ir susfituyendo la gasolina por el gas, si usas puro
gas fendrds derecho - pudiera ser hasta (por) dos anos - derecho
gratuito a taller, mantenimiento y de abastecimiento de gas. Si fu
me usas puro gas yo te cambio el catanare por un carro
nuevecito...”

Ahora bien, en los 8 primeros meses del 2010, en base a las
exigencias aplicables a la comercializacion de un cierto
porcentaje de los vehiculos producidos o importados en el pais,
las distinfas empresas ensambladoras instaladas en el pais o
aquellas importadoras de vehiculos, han vendido un total de
11.641 vehiculos dotados del sistema dual GNV; ante lo cual surge
la pregunta de que si los que adquirieron estos vehiculos también
recibirdn estos beneficios que el Presidente anuncidé en el marco
del programa “"Mi Carro a Gas” o si por el confrario serdn
excluidos, con lo cual se estableceria una condicién de
competencia desleal denfro de la comercidlizaciéon de los
vehiculos.

(Fuente: AVN y Motor Online)

Ventas vehiculos Sept. 2010: 12.141 unids. (90,3% Nac. 9,7% Imp.) -o- Produccién vehiculos Sept. 2010: 10.319 unids.
Inflacién Sept. 2010: Mes 1,1%; Acum.: 21,2% -o- Tasas de Interés Ago. 2010: Activa: 17,97%; Pasiva: 14,58%
Prestaciones Ago. 2010: 16,28% -o- Cesta petrolera venezolana (27 al 30/09/2010): US$/bbl 67,69.

(Fuente: VenEconomia, BCV, Cavenez y cdlculos propios)
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Inflacién en América Latina durante el 2010: Una de las
principales consecuencias que vivieron los paises de América
Latina en décadas pasadas fue una elevada tasa de inflacion,
debido a politicas econdmicas que debilitaron el valor de las
monedas locales. En consecuencia, la mayor parte de sus
economias, muchas dependientes de materias primas con poco
valor agregado, fueron perdiendo competitividad. Ahora bien,
segun la Comisidn Econdmica para América Latina y el Caribe
(CEPAL), la regién ha venido reduciendo la tasa de inflacién, que
pasd de 8,2% en el 2008 a 4,7% para el ano pasado, esta dltima en
buena medida impactada por la crisis econdmica mundial que
frend 5 anos continuos de crecimiento. Segun cifras del
organismo, al mes de julio del 2010 la zona latinoamericana
acumulé en promedio una inflacién de 3,1%. De los dieciocho (18)
paises a los que se hace seguimiento, Venezuela registrd la
inflaciéon mdaxima del grupo con 18,6%, seguido de Argentina y
Nicaragua con 6,7% y 5,7% respectivamente.

Cabe destacar que Venezuela a pesar de implantar estrictos
controles en el mercado de divisas y en los precios de los bienes
de la cesta bdsica, es el Unico pais de la regidn que no ha
logrado hacer frente de manera contundente al problema de la
inflacién, la cual ha continuado en niveles elevados pese a estar
en recesion, al tiempo que los demds paises de la regién ya han
ido saliendo de la misma. Nuestro pais ostenta el dudoso honor de
ocupar el segundo lugar a nivel mundial, solamente por detrds de
la Republica del Congo, con una tasa de 31,2% en el 2009.

El Banco Central reportd que en septiembre de este ano, el indice
de Precios al Consumidor del Area Metropolitana de Caracas
(IPC-AMC) aumentdé 1,3%. un 0,1% menos que en agosto y 1,3%
menos que septiembre de 2009. En esta desaceleracion de la
inflacién que el Gobierno festeja como un logro, no hay nada qué
festejar. Para comenzar, la inflacién en Venezuela acumula 21,9%
en los primeros nueve meses de 2010, versus 20,4% en el mismo
periodo de 2009. Y acumula 28,5% en los doce meses finalizados
en sepfiembre de este mismo ano. Con fales cifras, Venezuela
sigue enarbolando el estandarte del pais con la mayor inflaciéon
en América Latina, muy por debagjo de la que registréd en los
altimos 12 meses, Brasil (4.49%); Chile (1,24%); Colombia (2,31%),
Ecuador (3.82%) o, incluso, del 11,1% de Argentina, el segundo
pais de la regién con mayor inflacién. También se tiene que esta
desaceleracion es fruto de una economia deprimida en plena
recesion y de la pérdida de poder adquisitivo del venezolano.
Ademds de estar sustentada en controles insostenibles en el
tiempo. Entre las razones que explican esta desaceleracion de la
inflacién estd la profundizacion de un ya férreo sistema de control
cambiario que venia siendo regido Unicamente por Cadivi. Luego
del desborde de un mercado permuta utilizado para surtir la
mayoria de las importaciones no atendidas por Cadivi, se elimind
el mercado permuta y se cred un nuevo Sistema de Transacciones
con Titulos Valores en Moneda Extranjera (SITME). Este sistema es
hoy la principal via disponible para obtener divisas para importar,
con una tasa de Bs.F.5,30 por USS, monto inferior al que antes
debian pagar los importadores en el mercado permuta. Aunque
el SITIME no safisface la fotalidad de la demanda de los
importadores, por lo que se ha reducido la variedad de los
productos en el mercado, si ha permitido bajar puntualmente los
precios de aquellos bienes que si tienen acceso a esas divisas, 1o
cual se refleja en la desaceleracion del IPC-AMC. Este esquema
es insostenible en el tiempo debido a la escasa oferta de ese
mecanismo y por lo sobrevaluado que se encuentra con respecto
al tipo de cambio real. Por otro lado, en esta desaceleraciéon de
la inflacién tiene un peso importante la recesidon econdmica en la
que estd sumido el pais. Esta recesidon unida a la inflacion
acumulada ha venido erosionando el poder adquisitivo del
consumidor, el cual bajé 6,3% en el segundo trimestre de este ano
en el sector privado, con respecto al mismo trimestre de 2009, y
10,5% en el publico. Al recuperarse la demanda, la inflacion se
desataria con renovados brios. En resumen, ésta es una
desaceleracién inflacionaria coyuntural que en lugar de ser

producto de la ejecucidon de una politica econdmica es la
consecuencia de la falta de la misma a expensas del bienestar
del venezolano.

Venezuela y el indice global de competitividad: El World
Economic Forum (WEF) o Foro Econdmico Mundial, es un
organismo que desde hace mds de 30 anos hace seguimiento al
desarrollo de las capacidades productivas de los paises.
Anualmente publica un reporte donde se clasifican los paises
utilizando una metodologia basada en 12 pilares, y desde el aho
2005 basa su andlisis en el indice Global de Competitividad, con
seguimiento a variables micro y macroeconémicas. El reporte del
periodo 2010-2011 que se describe a continuacién contiene
informacidon de 139 paises. En el informe se define el concepto de
competitividad como “un conjunto de instituciones, politicas y
factores que determinan el nivel de productividad de un pais”. Se
asume que al generarse mayor productividad, los ciudadanos
podran disfrutar de mayor prosperidad, medida a fravés de
mayores niveles de ingreso. También se relaciona con la inversién
y sus tasas de retorno, y en el largo plazo, aquellos paises que
invierfen mds son los que alcanzan mayores niveles de desarrollo.
El ranking destaca que los 10 primeros paises son los mismos del
afo pasado con algunos cambios en su posiciéon: Suiza mantiene
el liderazgo; luego aparecen Suecia (sube del puesto 4), Singapur,
Estados Unidos (cae del puesto 2), Alemania (sube del puesto 7),
Japdn, Finlandia (baja un peldaio), Holanda (sube 2 puestos),
Dinamarca (baja del puesto 5) y Canadd (baja del puesto 9). En
cuanto a la regién de América Latina, sefala un importante
progreso en competitividad de varios paises como Bolivia,
Panamd y Paraguay, mientras ofros mejoran ligeramente o se
mantienen estables, como Brasil, Chile (puesto 30, primero de la
region), Costa Rica y Uruguay. Venezuela ocupa el Ultimo puesto
en la regiéon (122) y refleja un deterioro sostenido en los dltimos
afos gue nos ubica entre los paises menos competitivos del
mundo. Pese a que el reporte senala inversiones en educaciéon y
servicios bdsicos, la infraestructura estd poco desarrollada y los
rankings de educacion primaria, salud y entrenamiento de la
fuerza laboral son bajos, en tanto el ambiente macroecondmico
se deteriora. A nivel de innovacién, no se percibe la existencia de
empresas con suficiente potencial de crear productos
innovadores para competir en los mercados, colocando la
sofisticacién de negocios y la innovacién en los puestos 129 y 123,
respectivamente.

El detalle para nuestro pais senala que los factores que generan
mayor dificultad para hacer negocios son: las regulaciones
cambiarias, la inestabilidad politica, las restricciones en el
mercado laboral, la ineficiencia gubernamental y la inflacion. Esto
se refleja en una gran cantfidad de indicadores contenidos en los
diferentes pilares (mds de 100). Los indicadores con mejor
ubicacién se refieren a deuda publica, tasa de matriculaciéon en
la educacién terciaria, tamano del mercado doméstico y tasa de
ahorro nacional. Pero Venezuela tiene el dudoso honor de figurar
en el dltimo puesto en 12 indicadores (derechos de propiedad,
confianza en los politicos, independencia judicial, eficiencia del
arbitraje legal, disputas sobre regulaciones, confiabilidad en
servicios policiales, efectividad de leyes antimonopolio, reglas
sobre inversidn extranjera, cargas y procedimientos aduanales,
relaciones empresa-frabajador, prdcticas de contrataciéon y
despido, restriccion en flujos de capitales), y de pendltimo en 7
otfros indicadores (inflacién, competencia inferna, cosfos
agricolas, grado de orientacién del consumidor, cantidad de
proveedores nacionales, ventajas competitivas para hacer
negocios, famano de la cadena de valon).
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Inflacién Sept. 2010: Mes 1,1%; Acum.: 21,2% -o- Tasas de Interés Ago. 2010: Activa: 17,97%; Pasiva: 14,58%
Prestaciones Ago. 2010: 16,28% -o- Cesta petrolera venezolana (27 al 30/09/2010): US$/bbl 67,69.
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Hyundai firma acuerdo para ensamblar camiones en
Ecuador: El gobierno ecuatoriano confimd que la automotriz
surcoreana Hyundai y el grupo ecuatoriano Eljuri suscribieron un
acuerdo para ensamblar camiones. El acuerdo se suscribid a
comienzos de Septiembre, durante la visita que realizdé el
Presidente ecuatoriano, Rafael Correa, a Corea del Sur y Japdn.
“Es un acuerdo del empresario Juan Eljuri con Hyundai de Corea...
Es para ensamblar camiones pesados para el mercado de
Sudamérica', dijo a la agencia Reuters el Viceministro de
Comercio Exterior Ecuatoriano, Galo Borja. La planta estaria
ubicada en el puerto ecuatoriano de Manta y desde ahi se
exportarian los camiones a ofros pdises sudamericanos,
especiamente a Venezuela, dijo Reuters. No serd la Unica
inversion que el Grupo Eljuri desplace en Manta, pues en este
puerto tiene su centro de desembarco de la division automotriz
desde el cual recibe las unidades que llegan de sus fabricas. Eljuri
distribuye varias marcas y ensambla en una planta en Quito varios
modelos de Kia, marca que pertenece al Grupo Hyundai. En el
puerto de Manta tiene su puesto de inspeccidn de pre entrega
que construyd para facilitar la distribuciéon de vehiculos a los
concesionarios. En el desarrollo de ese proyecto desembolsd USS 5
millones. La ensambladora de camiones pesados que se prevé
construir no solo abastecerd el mercado local, sino que parte de
la produccién se aspira a exportar al mercado venezolano, reiterd
Eduardo Egas, Vicepresidente de la Corporacién de Promocion
de Exportaciones e Inversiones (Corpei), quien conocié parte del
acuerdo.

Min Keh Sik, principal de Hyundai Heavy Industries, visitaria
proximamente Ecuador. Fue especialmente invitado por el
Presidente Ecuatoriano Rafael Correa, durante su reciente visita a
Ulsan, el principal polo industrial surcoreano y base de Hyundai, en
ocasién de la gira del mandatario andino por Japdn y Coreq,
entre el 6 y el 10 de sepfiembre, en busca de inversiones,
tecnologia, nuevos mercados y cooperaciéon para el desarrollo. El
Presidente Correa dijo que privilegiard las relaciones con Corea
del Sur. Destacd el desarrollo tecnoldgico que ha alcanzado Sedll
en los dltimos 50 anos, que comenzd a partir de una situacion
fragil, parecida a la actual de Ecuador. Adadié que una de las
claves del rdpido desarrollo de Sell ha sido la conjuncién de
esfuerzos entre el gobierno, los trabajadores y las empresas, y con
ese antecedente exhorté a su pais a la “cohesidon social”, dijo un
despacho de la agencia Nofimex. Todo hace ver que dentro de
poco Venezuela también estard importando camiones desde
Ecuador. El exportar a Venezuela los camiones Hyundai que
ensamblardn en la planta que el Grupo Eljuri construird en el
puerto de Manta es uno de los objetivos estratégicos en el
acuerdo que firmo el influyente empresario Juan Eljuri en Coreaq,
durante la visita que hizo el Presidente Rafael Correa, cuya
comitiva integrd, a ese pais y Japdn a comienzos de mes. Cabe
recordar que Carlos Matftos, un importante empresario
colombiano que monté en Venezuela la organizacién Cinascar, el
mayor vendedor de vehiculos chinos de América Latina, habia
presentado un proyecto de planta de ensamblaje de camiones
Hyundai en la urbanizacién industrial Castillito, en el Municipio San
Diego. en Valencia, Carabobo. El proyecto fue aprobado por el
gobiemo venezolano, pero nunca se firmd el convenio industrial
respectivo, tal como también lo ha hecho con mds de una
docena de empresas que escucharon la invitacion de Miraflores
para montar plantas en Venezuela, como una manera de reducir
las importaciones de automdviles, camionetas, utilitarios,
camiones, motocicletas y tractores. Al margen de la reconocida
rivalidad de Eljuri y Carlos Mattos, que importa y distribuye los
camiones Hyundai en Colombia y Venezuela, lo cierto es que con
la ayuda del Presidente Rafael Correa se le arrebaté una planta
de ensamblaje a Venezuela, la primera de varias proyectadas
que perderd el pais por la falta de vision de los gobernantes. La
planta de camiones en Manta generard unos 1.200 empleos.

China polo de la industria automotriz mundial: ContintGan los
diversos anuncios a nivel mundial sobre nuevas inversiones
destinadas a consolidar un polo mundial de Ia industria automotriz
en China. El fabricante japonés de automodviles Nissan prevé
duplicar su produccién en China, hasta situarla en 1,2 millones de
unidades anuales en el ano fiscal 2012. Actualmente tiene una
capacidad instalada de 670.000 unidades. Nissan inaugurd su
segunda planta en la localidad china de Zhengzhou, en un acto
que contd con la presencia de Carlos Ghosn, Presidente de la
multinacional nipona y también de su socio francés Renault. Las
nuevas instalaciones, que han requerido una inversién de unos 115
millones de euros (unos US$ 153 millones), permitirdn a Nissan
ampliar su produccién en Zhengzhou hasta 200.000 unidades al
ano, frente a los 60.000 vehiculos que fabricaba hasta ahora. La
empresa explicd que con las inversiones adicionales previstas para
ampliar la planta, que inicialmente fabricard los modelos X-Trail y
Qashqgai, la produccién en el ano fiscal 2012 se elevard a 240.000
unidades. La corporacién japonesa, que ha generado 1.400
empleos con la puesta en marcha de las nuevas instalaciones,
espera cerrar este ano con unas ventas en china de 860.000
unidades, incluyendo las importaciones.

Por su parte, el grupo francés PSA Peugeot-Citroén firmé un
acuerdo con su socio chino Dongfeng Motors, que plantea un
refuerzo de la colaboracién en los dmbitos comercial, industrial y
de desarrollo de producto, con el objetivo dltimo de alcanzar una
cuota de penetracion del 5% en China en el horizonte de 2015. El
acuerdo, suscrifo en Wuhan por el Presidente de PSA, Philippe
Varin, y su homélogo en Dongfeng, Xu Ping, contempla la
construccién de una tercera fdbrica de automdviles en China,
con una capacidad de produccién de 150.000 unidades anuales.
Esta planta, destinada a la fabricacién de coches de gama
media o media-baja, entrard en funcionamiento en 2013 y
permitird a la joint venture' Dongfeng Peugeot Citroén
Automobiles (DPCA) elevar su produccién en China desde las
450.000 unidades actuales hasta 750.000 en el 2015. La empresa
francesa estudia exportar parte de la producciéon. En el dmbito
comercial, cada una de las marcas contard en el ano 2012 con
concesionarios en las 300 primeras ciudades de china, asi como
con una red complementaria formada por varios centenares de
agentes. Ademds, los dos socios reforzardn su colaboracidén en el
ambito de desarrollo de producto, lo que les permifird lanzar un
nuevo vehiculo por marca y ano, lo que supone la
comercializacién de doce nuevos modelos en los préoximos cinco
anos. Asi, Peugeot lanzard en 2011 en China el Peugeot 508, con
lo que se reforzard en el segmento D, que supone el 20% de las
ventas en el pais. En el segmento C, que concentra el 50% del
mercado, la sociedad conjunta lanzard productos especificos
para China, y también habrd una oferta inédita en el campo de
los todoterrenos ligeros, segmento que supone el 9% del mercado.
Por ofro lado, en el marco de reducir sus emisiones de CO2 un 50%
hasta 2020, la empresa conjunta lanzard seis nuevos motores
eficientes. Ademds, desde el préximo ano incluird en su oferta el
sistema Stop & Start y posteriormente lanzard modelos hibridos. Por
ditimo, el acuerdo suscrito entre PSA y Dongfeng contempla unas
nuevas normas de gobierno para su sociedad conjunta, con el fin
de simplificar y estandarizar los procedimientos de decision, para
reaccionar mas répidamente.

Algunos resultados favorables de la industria automotriz
mundial en el tercer trimestre del 2010: Las ventas de
vehiculos en Estados Unidos se elevaron a 958.966 unidades
durante el pasado mes de septiembre, lo que supone un fuerte
aumento del 28,5% en relacién con el mismo mes de 2009, segun
Autodata. El ano pasado, las ventas de vehiculos cayeron el
219% en el pais. Estas cifras refuerzan la recuperacion del
mercado auftomovilistico nortfeamericano. En los nueve primeros
meses, las ventas ascendieron a 8,62 millones de unidades, lo que
se fraduce en una progresiéon del 10,3%.

Ventas vehiculos Sept. 2010: 12.141 unids. (90,3% Nac. 9,7% Imp.) -o- Produccién vehiculos Sept. 2010: 10.319 unids.
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General Motors se manfuvo en sepfiembre como lider en el
mercado con 173.031 unidades y con un crecimiento del 11,5%.
La segunda posicion correspondié a Ford con 160.375 unidades y
un fuerte incremento del 46.4%., mientras que el tercer puesto
correspondié a la japonesa Toyota con 147.162 unidades, el 16,8%
mas. Destaca la evolucion de Chrysler, controlada por Fiat, que
dispara sus enfregas un 60,0% el pasado septiembre y las sitda en
100.077 unidades. Honda alcanza la quinta posiciéon con 97.361
unidades, un 26,1% mdas.

Por otro lado, en Sudamérica, durante los primeros nueve meses
del ano, en Brasil se enfregaron un total de 2,5 millones de
vehiculos, para un crecimiento del 8,7% en comparacién con el
periodo enero-septiembre de 2009, segun Asociacion Nacional de
Fabricantes de Vehiculos Automotores (Anfavea), si bien la venta
de automoviles retrocedid un 1,8% a 307.100 unidades en
septiembre. Por su parte, el sector automotor brasilefo fabricd en
septiembre 308.100 unidades, o que representa un retroceso de
9.1% sobre agosto de este mismo ano. Anfavea informé que, en el
acumulado del ano, se fabricaron un total de 2,72 millones
vehiculos (+ 17,3%). Entre enero y septiembre el sector exportd
vehiculos por un valor de USS 9.203 millones, un sélido crecimiento
de 62,5% en comparacion con igual periodo de 2009. En el 2009
Brasil batié un récord de venta de automaéviles con 3,14 millones
de unidades que representaron un aumento de 11,4% sobre el
afno anterior. A pesar de este crecimiento, la producciéon cayd 1%
en 2009. El aho pasado las exportaciones del sector registraron un
fuerte retroceso de 40,5% a causa de la crisis financiera que se
desatd en septiembre de 2008.

Distintas  opticas
sobre el futuro del
- o vehiculo eléctrico:
lw i La Municipalidad de
WY go) A= Egeep o0 Cudod do
Cordoba en

Argentina, y la

Alianza Renault-Nissan firmaron un acuerdo por el cuadl se
comprometen a estudiar de manera conjunta cémo los vehiculos
eléctricos pueden mejorar la calidad de vida y el medio ambiente
en el que se desarrollan los ciudadanos de la capital cordobesa.
Daniel Giacomino, Intendente de la Ciudad de Coérdoba, y
Dominique Maciet, Presidente y Director General de Renault
Argentina, se comprometieron a buscar e identificar las
oportunidades y las inversiones necesarias para hacer posible el
uso de vehiculos eléctricos en esta ciudad. El acuerdo entre la
ciudad de Cérdoba y la Alianza Renault-Nissan responde al gran
objetivo conjunto de generar iniciativas tendientes a minimizar el
cambio climdatico. Cérdoba es la primera ciudad argentina y la
segunda de Sudamérica, luego de Sao Paulo, que suscribe este
fipo acuerdo. Como ciudad que se compromete con la
reducciéon del nivel de emisiones, fiene dentro de sus ejes
estratégicos de corto, mediano y largo plazo, el cuidado del
medio ambiente y la voluntad de apoyar toda nueva tecnologia
que se intente implementar a fin de disminuir foda fuente de
contaminacién, en especial la que se origina con las emisiones de
COq. Para la Alianza Renault-Nissan, un grupo comprometido a
nivel mundial con el desarrollo y comercializacién de vehiculos
eléctricos, Cérdoba es la ciudad que alberga desde hace 55
anos su emprendimiento industrial Fabrica Santa Isabel, uno de los
mds modernos con los que cuenta la Alianza globalmente. Los
vehiculos 100% eléctricos, una fecnologia que estd un paso
adelante de los vehiculos hibridos en cuanto a proteccién del
medio ambiente, producen cero particulas de CO2 y ayudan a
minimizar el nivel de ruidos y la contaminacién sonora tan habitual
en las ciudades modernas. Asi, no sélo fienen el potencial de
mejorar la movilidad urbana y la independencia energética, sino
tfambién la calidad de vida. El acuerdo firmado entre la
Municipalidad de Cérdoba y la Alianza Renault-Nissan da inicio a

un grupo de frabagjo conjunfo que estudiard la viobilidad del
proyecto de intfroducciéon y expansion de los Vehiculos Eléctricos
en la Ciudad de Coérdoba. La Alianza Renault-Nissan ya ha
firmado acuerdos similares con mds de 60 gobiernos,
municipalidades y organizaciones en todo el mundo.

En ese mismo orden de ideas, el Ministerio de Industria, Turismo y
Comercio espanol destinard 80 millones de euros (unos USS 111.,3
millones) durantfe 2011 a ayudas a la compra de vehiculos
eléctricos. Este fondo forma parte de una partida de 81 millones
de euros (USS 112,75 millones) para subvencionar la compra de
estos vehiculos, en la que se ha reservado un milldn de euros (US$
1.39 millones) al marketing y comunicacion institucional
relacionadas con la iniciativa. Al margen de las ayudas para
estimular la demanda, Industria hard un esfuerzo en el dmbito de
la oferta que incluye las asignaciones de 70 millones de euros (US$
97.65 millones) en el desarrollo e industrializacién del vehiculo
eléctrico y otros 17,56 millones de euros (US$S 24,41 millones) en
tecnologias de comunicacién con la red eléctrica. De esta forma,
durante el préximo ano se dedicardn 168,5 millones de euros (US$
235 millones) a distintas partidas relacionadas con el vehiculo
eléctrico, a las que podria anadirse, si se cumple lo previsto, una
nueva linea de avales por 500 millones de euros (Unos USS 697.5
millones) para el desarrollo e industrializacién de estos vehiculos.
Este esfuerzo del gobierno espanol se realiza a pesar de que los de
2011 serdn "los presupuestos mas austeros de la democracia', y de
que el Ministerio de Industria ha disehado unas cuentas que
"responden a estas lineas de austeridad y eficiencia en el gasto
puUblico". Segun los planes de Industria, la ayuda mdxima para la
adquisicion de los vehiculos eléctricos alcanzard 6.000 euros
(hasta US$ 8.370) por vehiculo. El objetivo del Gobierno espanol es
que el ano préximo se comercialicen 20.000 vehiculos de este fipo
en 2011 y 50.000 en 2012, correspondientes en su mayor parte a
flotfas de empresas y servicios. La Estrategia Infegral para el
Impulso del Vehiculo Eléctrico recoge el objetfivo de contar con
250.000 vehiculos eléctricos puros e hibridos enchufables en
Espana en 2014, en el marco de la meta global de lograr que un
millén de vehiculos eléctricos e hibridos convencionales circulen
por las carreteras espanolas para ese ano. El presupuesto de
Industria, Turismo y Comercio se ha recorfado en un 13,5%, frente
al 159% de media del conjunto de departamentos ministeriales
espanoles. El recorte en el dmbito de la industria ha sido menor,
del 11,8%.

El principal fabricante
chino quiere comprar
acciones de GM: El mayor
productor de vehiculos de
China, SAIC Motor, planea
adquirir parte de General
Motors (GM) cuando la
! empresa vuelva a coftizar
acciones en la Bolsa a finales de 2010. GM espera lanzar una
oferta publica de acciones en noviembre, lo que permitird al
gobiemo de Estados Unidos comenzar a vender su participacion
del 61% en la compania. SAIC, que ha fabricado vehiculos con
GM en China desde la década de los 90, aln no ha decidido si
participard en la oferta publica inicial del fabricante, aunque ya
ha expresado su interés, dijeron las fuentes. GM declind
pronunciarse sobre esta materia, dijeron los medios. La
informacién sobre el interés de la Shanghai Automotive Industry
Corporation (SAIC) por las acciones de General Motors coincidid
un comunicado del Departamento del Tesoro estadounidense en
el que se senala que se espera que los bangueros de inversién a
cargo de la préxima venta de acciones de General Motors Co.
cortejen tanto a inversionistas extranjeros como a los del propio
Estados Unidos. GM y el Departamento del Tesoro no quisieron
hacer declaraciones sobre los informes de que el fabricante de
automdviles estd en conversaciones para que su socio actual en
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China, SAIC, compre una participaciéon de la compania con sede
en Detroit. SAIC es propiedad del gobiemo chino. En un
comunicado, el Departamento del Tesoro dijo que se procurarian
inversionistas para GM en "mdiltiples zonas geogrdficas', pero con
un enfoque en América del Norte. El Tesoro estadounidense le
prestd el ano pasado a GM cerca de USS 50.000 millones de para
ayudarla a salir de la proteccién federal por bancarrota. GM ha
pagado USS 6.700 millones. El resto del dinero del rescate fue
convertido en una participacion del gobierno en la empresa, del
61%. EI gobiemno espera que se le reembolsen los restantes US$S
43.000 millones con una venta de acciones que podria comenzar
a mediados de noviembre. Por otra parte, también se conocid
que el Grupo GM acumula una inversidon de USS 2.900 millones
(2230 millones de euros) en veinte de sus instalaciones
estadounidenses desde que emergid de la suspensidon de pagos
en julio del pasado ano, lo que le ha permitido generar o
mantener 7.417 puestos de trabajo. La dltima de estas inversiones
asciende a USS 483 milones (371 milones de euros),
comprometidos para la produccion de motores eficientes de
cuatro cilindros en la planta de Spring Hill, donde la empresa
creard 483 empleos, un puesto de trabagjo por cada millén
invertido. El Presidente de GM en Norteamérica, Mark Reuss,
indicd que este nuevo compromiso inversor ayudard a la empresa
a cumplir su objetivo de triplicar la produccién de motores de
cuatro cilindros en la regiéon hasta el ano 2012.

Chery firmé acuerdo para una nueva planta en Brasil: La
fabricante china de automaéviles Chery Automobile anuncidé que
firmd un acuerdo con el gobierno estatal de Sao Paulo, en Brasil,
para instalar una fdbrica de vehiculos de USS 400 millones en
Jacarei, al interior del estado. La fdbrica comenzaria la
produccién a fines del 2013, con una meta inicial de 50.000
unidades anuales. La inversion marca la entrada de la primera
automotriz china a Brasil. La agencia Reuters reportd que Chery
invertird US$ 134 millones en la primera fase del proyecto. Los
desembolsos podrian alcanzar los US$ 400 millones cuando la
capacidad de produccién llegue a 150.000 vehiculos anuales. La
fabrica de Chery tendrd un millén de metros cuadrados de drea
construida, dijo Investe Sao Paulo, la agencia paulista de
promocién de inversiones y competitividad. Ademds de factores
logisticos, condiciones de infraestructura, recursos humanos vy
mercado de consumo, Chery escogidé Sao Paulo motivada por el
programa estatal de incentivo a la inversion de automotrices (Pré-
Veiculo). Ademads de China, Chery tiene actualmente 15 unidades
de produccién en 10 pdises, incluyendo Uruguay. La firma fabrica
mds de 17 modelos y tiene una capacidad de produccién anual
de 650.000 vehiculos. Ademds de Chery, otras dos automotrices
estdn construyendo fdbricas en Sao Paulo, lo que hard que el
estado vuelva a tener un 50% de la produccién nacional de
vehiculos a partir del 2013. Toyota escogié Sorocaba y Hyundai
avanza en Piracicaba. El acuerdo de Chery con el estado de Sao
Paulo tiene lugar en momentos en que se registran cifras de venta
y produccién récord de automadviles en Brasil.

Ford lanzard 8

nuevos modelos
en la India: E
fabricante

estadounidense de
automoviles Ford
lanzard ocho nuevos
modelos en el mercado indio hasta 2015, como parte de su
estrategia de expansién en este pais, que estd experimentando
un fuerte crecimiento, informé la corporacién en un comunicado.
El Presidente de la compafiia en la regién de Africa y Asia-
Pacifico, Joe Hinrichs, explicd que Ford tiene "grandes planes" en
India y afimé que cada vez mds clientes valoran las

caracteristicas de los modelos de la firma, entre las que destacan
la eficiencia en el consumo de combustible, la calidad, la
seguridad vy las caracteristicas de conduccion. "Hasta mediados
de esta década lanzaremos ocho nuevos vehiculos en India de
nuestras plataformas globales, en los sesgmentos apropiados para
este mercado", resaltdé Hinrichs, que indicé que estos nuevos
modelos formardn parte de la cartera de productos globales de
Ford. El anuncio de estos futuros lanzamientos de automdviles en
India se produce después de que Ford haya iniciado la
comercializacion del nuevo modelo Figo en este mercado, del
que ha entregado 30.000 unidades durante los primeros seis meses
del presente ejercicio. La firma del dvalo explicd que la
introduccién del Figo en el mercado indio y su exportacién a ofros
paises forma parte de una inversion de USS 500 millones (396
millones de euros al cambio actual) realizada por la compania
para ampliar la capacidad de produccidon y para poner en
marcha una planta de fabricacién de motores en India.

La industria automotriz mexicana presenta rezago: La
industria automotriz mexicana se ha quedado rezagada frente a
otros mercados, entre ellos Brasil. Una de las principales razones
del atraso es la falta de incentivos suficientes para que la gente
renueve el parque vehicular. “Seguimos teniendo coches con 25
anos de antigliedad”, es la percepcion de Joseph ChamasSrour,
Presidente de Chrysler México, quien compartié con el diario
“Excélsior” sobre los problemas que el mercado azteca estd
enfrentando, sobre la recuperacién de la produccién, las
exportaciones, que estdn niveles récord, y sobre los retos de la
empresa. Chrysler fue una de las empresas golpeadas por la crisis
financiera, pero las estrategias de negocios a escala global la
sacaron adelante. Fiat fue una de las firmas salvadoros. El
ejecutivo afirma que hay un problema que frena al sector en
México: la importacion de autos usados procedentes de Estados
Unidos: “eso deprime el mercado nacional de unidades nuevas
aun mas”. Brasil, en cambio, tiene muchos incentivos para su
mercado local y fomenta mucho los financiamientos
automotrices. En México cuando una armadora vende un
vehiculo paga el Impuesto Sobre Autos Nuevos (ISAN), el IVA del
16%. asi como la tenencia y el seguro. “Es una carga impositiva
asfixiante”, afimd. Ademds, comentd, “no hemos logrado un
programa exitoso. Tuvimos uno de chatarrizacion que ayudd muy
poco pues no representd ni el uno por ciento de las ventas”. Para
la estadounidense Chrysler, México es un pais de contrastes en lo
referente a la industria automotriz: en los primeros ocho meses del
afo tuvo una producciéon de 170.478 unidades, esto es 143% mds
que lo producido en todo 2009, segun las mds recientes cifras de
la Asociaciéon Mexicana de la Industria Automotriz (AMIA).
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